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(g) Verfahren zum Signalisieren ernes Abreisezeitpunkts und mobiles Datenverarbeitungsgerat 
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Bei elnem Verfahren zum Signalisieren eines Abreise- 
zeitpunkts wird eine Route zwischen einem Abfahrtsort 
(A) eines Verkehrsmittels und einem Ankunftsort (O) so- 
wie die hierfur benotigte Reisezeit berechnet. AuiF Grund- 
lage eines gewunschten Ankunftszeitpunktes wird ein Ab- 
reisezeitpunktfur einen Benutzer festgelegt und rechtzei- 
tig signalisiert. Das Verfahren kann von einem mobilen 
Datenverarbeitungsgerat ausgefuhrt warden. Auf diese 
Weise lasst sich in einer Terminpianer-Software nicht le- 
di'gtich der wahrzunehmende Termin, sonderen auch der 
fur den Benutzer wtchtige Abreisezeitpunkt ausgeben. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Signali- 
sieren eines Abreisezeitpunkts und ein mobiles Datenverar- 
beitungsgerat, das in der Lage ist, einen Benutzer den Zeit- 
punkt seiner Abreise zu signalisieren. 

[0002] Anlasslich des 4. IST Weltkongresses (Intelligent 
Transport Systems) in Berlin wurde der intemet-basierte 
Reiseplaner "Verkehr & Service Online" (VSO) der Offent- 
lichkeit vorgestellt. Der VSO bietet Information zu einer ge- 
wiinschten Reiseroute, zur voraussichtlichen Reisezeit und 
zur Wahl des geeigneten Verkehrsmittel. Als mobiles End- 
gerat dient hierfiir eine Kombination aus Personal Digital 
Assistant (PDA) und Mobiltelefon. Zur Reiseplanung wird 
von einem Benutzer eine Internetseite aufgerufen. Nach 
Eingabe von Start- und Zielort, dem gewiinschten Reiseda- 
tum mit Uhrzeit errechnet das System die optimale Route 
■ und die voraussichtliche Reisedauer. Da das System statisti- 
sche Verkehrsdaten berucksichtigt, soil der Benutzer auf 
Grundlage der berechneten Reisedauer auch Empfehlungen 
fur eine veranderte Abreisezeit erhalten, wenn dadurch die 
voraussichtliche Reisedauer sinkt. Das System ist aber nicht 
in der Lage, einem; Benutzer den Zeitpunkt seiner Abreise 
zu signdlisieren, wenn ein Ziel zu einem bestinimten Zeit- 
punkt erreicht werden soil. 

[0003] Das Programm Hme Table ^^ewer von Hiroaki 
Sengoku fur Palm PDA erlaubt die Einbindung von beliebi- 
gen Fahrplanen. Fiir einen ausgewahlten Zug eines Fahr- 
plans wird die Zeit bis zur nachsten Abfahrt angezeigt. Der 
Benutzer erhalt aber keine Information, wann er von seinem 
gegenwartigen Aufenthaltsort aufbrechen muss, um zu ei- 
nem bestinmiten Zeitpunkt an einem bestimmten Ort zu 
sein. 

[0004] Aus der Patentschrift DE 44 29 121 CI ist ein Na- 
vigationssystem bekannt, bei dem iiber Mobilfunk Wege- 
netzdaten und Verkehrsinformationen von einer Zentrale ab- 
gerufen werden konnen. Das Navigationssystem kann we- 
nigstens teilweise in einem Mobiltelefon integriert sein, so 
dass die benotigten Daten auch aufierhalb eines Fahrzeugs 
abrufbar sind. 

[0005] Aus der DE 198 04 060 Al ist ein Verfahren zum 
Signalisieren eines Abreisezeitpunktes bekannt, bei dem 
eine voraussichtliche Wegezeit berechnet und dem Benutzer 
der vorausberechnete Startzeitpunkt mitgeteilt wird. Zusatz- 
lich kann eine Zusatzwegezeit (z. B. AVeg zum Parkplatz 
ect.) eingegeben und berucksichtigt werden. Nachteilig ist 
hierbei, dass der Benutzer die Zusatzwegezeit kennen muss. 
[0006] Es ist ein Ziel, der Erfindung, ein Verfahren zum 
Signalisierungen eines Abreisezeitpunkts und ein tragbares 
Datenverarbeitungsendgerat bereitzustellen, die in der Lage 
sind, einem Benutzer, der zu einem bestimmten Zeitpunkt 
an einem Ziel sein will, rechtzeitig den richtigen Abreise- 
zeitpunkt zu signalisieren. 

[0007] ErfindungsgemaB wird der Benutzer, der einen 
Termin an einem Ziel wahmehmen muss, so rechtszeitig ge- 
wamt, dass er die geplante Reise mit dem/den hierfiir geeig- 
neten Verkehrsmittel(n) rechtzeitig antreten kann. Dabei 
wird berucksichtigt, dass der Benutzer eine gewisse Zeit- 
spanne benotigt, von seinem Standpunkt aus das Verkehrs- 
mittel zu erreichen. Diese Zugangszeit kann als fester Wert 
vorbelegt sein oder individuell berechnet werden. 
[0008] Vorzugsweise werden Verkehrsmeldungen beruck- 
sichtigt, um den Abreisezeitpunkt oder den Alarm entspre- 
chend auf einen friiheren oder spateren Zeitpunkt zu verle- 
gen. AuBerdem kann eine neue Route, gegebenenfalls unter 
Anderung des oder der urspriinglich bestimmten Verkehrs- 
mittel, vorgeschlagen werden. 

[0009] Dem Benutzer wird vorzugsweise eine Route unter 



Beriicksichtigung geeigneter offenthcher Verkehrsmittel 
oder Individualverkehrsmittel vorgeschlagen. Eine automa- 
tische Auswahl der Verkehrsmittel kann die Verfiigbarkeit, 
die Reisezeit und die Fahrplane offentlicher Verkehrsmittel 
5 berucksichtigen. Aufgrund eines Vergleichs zwischen den 
Transportzeiten fiir ein offendiches Verkehrsmittel und fiir 
ein Individualverkehrsmittel, insbesondere fiir einen Pkw, 
und zwischen den jeweils anfallenden Kosten, kann dem 
Benutzer dasjenige Verkehrsmittel vorgeschlagen werden, 
10 das die Route am wirtschafUichsten oder am schnellsten zu- 
riicklegt. 

[0010] Die urspriinglich vorgesehenen Verkehrsmittel 
konnen in Abhangigkeit von der aktuelien Verkehrsinforma- 
tion geandert werden. 

15 [0011] Das Verfahren kann an einem stationaren Compu- 
ter (PC), einem tragbaren Computer (Notebook) oder von 
einem PDA (Taschencomputer) ausgefiihrt werden. Auf 
diese Weise lasst sich in einer Tenninplaner-Software nicht 
lediglich ein wahrzunehmender Termin, sondem auch die 

20 fiir den Benutzer wichtige Abreisezeit ausgeben. 

[0012] Weitere Merkmale, Vorteile und Anwendungs- 
moglichkeiten der Erfindung ergeben sich aus der nachfol- 
genden Beschreibung vori Ausfuhnmgsbeispielen iii Verbin- 
dung mit den Zeichnungen. Es zeigen: 

25 [0013] Fig. 1 ein Navigationsgerat mit einer Schnittstelle 
zu einem PDA, 

[0014] Fig, 2 einen PDA und 
[0015] Fig. 3 eine geplante Route. 

[0016] Fig. 1 veranschaulicht ein in ein Fahrzeug, und ge- 
30 nauer in einen Pkw eingebautes Navigationsgerat 1, das eine 
Recheneinheit 1 (Mikroprozessor) und einen Speicher 12 
aufweist. Dieser Speicher ist ein iiberschreibbarer Arbeits- 
speicher. Mit der Recheneinheit 1 sind iiber ein Bussystem 
weitere Komponeiiten verbunden. Darunter befinden sich 
35 Positionssensoren 13 nnit einem Entfemungssensor, mit ei- 
nem Richtungssensor und mit einem GPS-Satellitenempfan- 
ger, eine Anzeigeeinrichtung 14, auf der digitale StraBenkar- 
ten 15 und berechnete Routen darstellbar sind, eine Mobilte- 
lefoneinheit 16, iiber die Verkehrsmeldungen empfangen 
40 und fiir die Routenberechnung eingesetzt werden konnen, 
und ein Laufwerk 17 fiir ein Speichermedium 18, namlich 
eine DVD (digitale versatile disk). 

[0017] Auf dem Speichermedium 18 ist wenigstens eine 
Datenbank 19 mit einem Netzwerk von StraBensegmenten 

45 der digitalen StraBenkarte 15 gespeichert. 

[0018] Femer ist ein mobiles Datenverarbeitungsgerat 3, 
wobei es sich um einen PDA handelt, iiber eine Schnittstelle 
4 mit dem Navigationsgerat 1 verbindbar. Die Schnittstelle 
ist eine drahtlose Schnittstelle nach dem Bluetooth-Stan- 

50 dard. Uber eine weiterreichende Funkverbindung (Mobil- 
fimk Oder Schnurlos-Telefon) ist aber auch eine direkte Ver- 
bindung zwischen einem Heimcomputer und dem Navigati- 
onsgerat herstellbar. 

[0019] Uber die Schnittstelle kann der PDA an das Navi- 
55 gafionsgerat 1 entweder eine bereits vorberechnete Route zu 
einem Ziel oder nur das Ziel eingeben. Das Navigationsge- 
rat 1 iibemimmt die vorberechnete Route oder berechnet 
selbst eine Route, um an den Benutzer hierzu Leitinforma- 
tion auszugeben. Es beriicksichdgt iiber die Mobiltelefon- 
60 einheit 16 oder einen Rundfunkempfanger empfangene Ver- 
kehrsinformation und schlSgt gegebenenfalls eine alterna- 
tive Route vor. Uber die Mobiltelefoneinheit iasst sich eine 
Verbindung zu einem Service-Provider fiir einen Intemetzu- 
gang oder fur Verkehrsinformationen herstellen. Uber beide 
65 Quellen lassen sich aktuelle Verkehrsinformationen so wie 
Verkehrsprognosen beziehen. 

[0020] Wird der PDA aus dem Fahrzeug entfemt, so wird 
dieser Ort im PDA gespeichert. Dabei kann der Ort des 
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Fahrzeugs entweder vom Navigationsgerat an den PDA 
iibermittelt werden, oder der PDA kann mittels eines Positi- 
ons sensor (bei spiels weise Satellitenempfanger) eine eigen- 
standige Positionsmessung vornehmen. Das Signal zur 
Speicherung der Fahrzeugposition kann entweder durch die 
Entnahme aus einer Fixiereinrichtung im Fahrzeug oder 
durch Trennen von der Schnittstelle 4 ausgelost werden. 
[0021] Nach dem Verlassen des Fahrzeugs kann der PDA 
die Entfemung zum Fahrzeug nach Eingabe des neuen 
Standpunkt durch den Benutzer oder nach einer automati- 
schen Positionsermitdung feststellen und eine Route vom 
momentanen Standpunkt des Benutzers zuriick zum Fahr- 
zeug berechnen. Diese Route kann einen FuBweg und gege- 
benenfalls die Benutzung offentlicher Verkehrsmittel be- 
riicksichtigen. Femer kann der PDA die Zeit berechnen, die 
fiir das Erreichen des Fahrzeugs vom aktuellen Standpunkt 
aus nodg ist. 

[0022] In Fig. 2 sind zwei miteinander verbundene Daten- 
verarbeitungsgerate dargestellt. Dabei handelt es sich um ei- 
nen stationaren PC 2 (Heimcomputer) und ein mobiles Da- 
tenverarbeitungsgerat (PDA). Der PDA ist mit einem Mo- 
biltelefon 5 und einem Positionssensor, namlich einem Sa- 
tellitenempfanger 6 verbunden. Diese beiden Komponenten 
konnen genauso wie ein Verkehrsfunkempfanger auch in 
den PDA integriert sein. 

[0023] Mit dem Computer 2 kann der Benutzer zu Hause 
oder an seinem Arbeitsplatz eine Route zu einem Ziel be- 
sdmmen lassen. Die Route kann entweder mit einer handels- 
ublichen Routenberechnungs-Software auf dem Computer 2 
Oder iiber Internet von einem Hostcomputer erfolgen. Die so 
ermittelte Route kann an den PDA iibertragen werden. Au- 
Berdem konnen vom Computer 2 Teile einer digitalen Stra- 
Benkarte an den PDA iibertragen werden, so dass der PDA 
dazu in der Lage ist, autonom eine Reiseroute zu berechnen. 
[0024] Aufgrund der Verbindung mit dem Mobiltelefon 5 
oder mittels einer eingebauten Mobiltelefoneinheit oder ei- 
nes eingebauten Verkehrsfiinkempfangers, kann der PDA 
Verkehrsinformation empfangen und fiir die Routenberech- 
nung und die Berechnimg eines Alarms fiir einen rechtzeiti- 
gen Abreisezeitpunkt einsetzen. 

[0025] Der Positionssensor 6 gestattet dem PDA die Er- 
mitdung des momentanen Standpunkt des Benutzers und 
der Entfemung zum Vericehrsmittel das benutzt werden soil. 
[0026] Fig. 3 verarischaulicht eine von einem stationaren 
Computer, einem PI)A oder einem Navigationsgerat berech- 
nete Route R von einem momentanen Standpunkt S des Be- 
nutzers zu einem Zielpunkt Z. 

[0027] Die Route R umfasst einen FuBweg vom Stand- 
punkt S in einem Gebaude zu einem Abfahrtsort A, namlich 
einer Haltestelle eines offentlichen Verkehrsmittel T, bei 
dem es sich um eine U-Bahn, einen Zug, einen Bus, eine 
SlraBenbahn oder dergleichen handeln kann. Femer zahlt 
zur Route R die mit dem offentlichen Verkehrsmittel T zu- 
nickzulegende Strecke zur Zielhaltestelle. Danach fuhrt die 
Route R iiber einen FuBweg zu einem Individualverkehrs- 
mittel C. Dabei handelt es sich um den Pkw des Benutzers. 
Altemativ konnte diese Etappe der Route zu einer Mietwa- 
genfirma fiihren, bei der sich der Benutzer einen Mietwagen 
zur Fortsetzung seiner Reise besorgen kann. 
[0028] Mit dem Pkw wird die Route R zu dem Ankunfts- 
ort O fortgesetzt, bei dem es sich um einen offentlichen 
Parkplatz handelt. Von dort muss der Benutzer einen weite- 
ren FuBweg zu einem Gebaude zuriickiegen, in dem er zu ei- 
nem Termin zu einem bestimmten Zeitpunkt erscheinen 
wiU. 

[0029] Um den Benutzer rechtzeitig alarmieren zu kon- 
nen, berechnel ein Datenverarbeitungsgerat die Zeit, die der 
Benutzer zum erreichen des Zielpunkts Z benotigen wird 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



und berechnet auf Grundlage des Zeitpunkts fur den Termin 
am Zielpunkt Z und der gesamten Reisezeit einen Abreise- 
zeitpunkt. Das Datenverarbeitungsgerat gibt eine bestimmte 
Zeitspanne vor dem Abreisezeitpunkt, die von dem Benut- 
zer wahlbar ist, einen optischen und/oder akustischen Alarm 
aus. 

[0030] Fiir die Routen- und Zeitplanung wird vom Ziel- 
punk Z zum momentanen Standpunkt S zuriickgerechnet. 
Zunachst berechnet das Datenverarbeitungsgerat eine FuB- 
gangerroute ausgehend vom Zielpunkt Z zum geplanten An- 
kunftsort O (Parkplatz). Fiir die Berechnung der Zeitdauer 
des FuBwegs wird eine im Programm des Datenverarbei- 
tungsgerats vorbelegte aber anderbare Gehgeschwindigkeit 
beriicksichtigt und hieraus eine Zeitdauer fiir den Zutiitt 
zum Zielpunkt berechnet. 

[0031] AnschlieBend wird eine Route fiir eineri Personen- 
kraftwagen ausgehend vom Ankunftsort O zu der Halte- 
steUe des offentlichen Verkehrsmittels T an dem der Pkw 
des B^iutzers abgestellt ist ermittelt. Der Standort des Fahr- 
zeugs kann als Zwischenziel eingegeben werden oder kann 
beim Verlassen des Fahrzeugs in einem tragbaren Datenver- 
arbeitungsgerat gespeichert werden. Die Haltestellen offent- 
licher Verkehrsmittel sind in den digitalen StraBenkarten zur 
Routenberechnung negelmaBig als wichtige Punkte (points 
of interest oder POI) verzeichnet. 

[0032] Fiir den. Wegabschnitt vom Ankunftsort O bis zur 
Haltestelle an dem der Pkw geparkt ist, wird die voraus- 
sichtliche Fahrtdauer in AbhSngigkeit von dem zu dem sta- 
tistisch fiir den Wochentag zu der Reisezeit erwartbaren Ver- 
kehrsfluss ermittelt: Dabei wird eine vom Benutzer beein- 
flussbare Zeitspanne als Sicherheit addiert, um zu verhin- 
dern, dass der Benutzer wegen Zeitnot zu einer unvorsichti- 
gen Fahrweise gedrangt wird. 

[0033] Zusatzlich muss noch die Dauer des FuBmarschs 
zwischen der Haltestelle des offentlichen Verkehrsmittel 
und dem dort abgestellten Fahrzeug beriicksichtigt werden. 
[0034] Wenn die voraussichtliche Reisedauer von der 
Zielhaltestelle, an der der Pkw geparkt ist, bis zum Ziel- 
punkt Z bekannt ist, kann aus dem Fahrplan des offentlichen 
Veiicehrsmittel T die Transportgelegenheit ermittelt werden, 
die eine rechtzeitige Ankunft an der Haltestelle gewahrlei- 
stet, an dem der Pkw geparkt ist. 

[0035] Vom Zeitpunkt der Abfahrt des offentlichen Ver- 
kehrsmittels vom Abfahrtsort A, der aus dem im Datenver- 
arbeitungsgerat gespeicherten Fahrplan bekannt ist, muss 
noch die Dauer des FuBmarschs vom aktuellen Standpunkt 
S des Benutzers zu der Haltestelle abgezogen werden, um 
den Abreisezeitpunkt zu erhalten. 

[0036] Eine Route kann mehrere Termine zu verschiede- 
nen Zeitpimkten an verschiedenen Orten beriicksichtigt, 
die der Benutzer wahmehmen will. Wenn der Benutzer ein 
mobiles Datenverarbeitungsgerat mit sich fuhrt, wird ihm 
jeweils rechtzeitig signalisiert, wann er aufbrechen muss, 
um sein nachstes Ziel rechtzeitig zu erreichen. 
[0037] Der Abreisezeitpunkt vom Standpunkt S und gege- 
benenfalls von Zwischenzielen auf der Route wird in eine 
Tenninplaner-Software eingetragen, so dass der Benutzer 
sich einen Uberblick iiber die Reise verschaffen kann. 
Rechtzeitig vor dem Abreisezeitpunkt erhalt der Benutzer 
vom stationaren oder mobilen Datenverarbeitungsgerat eine 
Mahnung, die Reise anzutreten. 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zum Signalisieren eines Abreisezeit- 

punkts mit den Schritten: 

- eine Route (R) zwischen einem Abfahrtsort (A) 
eines Verkehrsmittels (T; C) und einem Ankunfts- 
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ort (O) des Verkehrsmittels wird berechnet, 

- eine Reisezeit, die das Verkehrsmittel (T; C) 
voraussichdich fiir das Zuriicklegen der Route (R) 
zwischen dem Abfahrtsort (A) und dem An- 
kunftsort (O) benotigt, wird berechnet, 5 

- eine Zugangszeit, die ein Benutzer fiir das Zu- 
riicklegen der Entfemung zwischen seinem Stand- 
punkt (S) und dem Abfahrtsort (A) benotigt, wird 
berechnet, 

- ein Abreisezeitpunkt wird festgelegt, indem 10 
von einem gewiinschten Ankunftszeitpunkt am 
Ankunftsort (O) die Reisezeit und die Zugangs- 
zeit abgezogen wird, 

- der Abreisezeitpunkt wird in einem Datenver- 
arbeitungsgerat (2; 3) registriert, 15 

- dem Benutzer wird ein Alarm in Abhangigkeit 
von dem Abreisezeitpunkt signalisiert. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Entfemung zwischen dem aktuellen 
Standpunkt (S) eines Benutzers und dem Abfahrtsort 20 
(A) berechnet wird, und dass aus dieser Entfemung die 
Zugangszeit ermittelt wird. 

3. Verfahren nach Anspmich 1 oder 2, dadurch gekeiin- . 
zeichneti dass der Abreisezeitpunkt in Abhangigkeit 
von der Entfemung des Ankunflsorts (O) des Verkehrs- 25 
mittels (C; T) zu einem vom Benutzer gewahlten Ziel- 
punkt (Z) bestimmt wird. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Reisezeit unter 
Einbeziehung von Transportzeiten mehrer Verkehrs- 30 
mittel (C; T) bestimmt wird. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Route (R) vom 
Standpunkt (S) des Benutzers zum Zielpunkt (Z) die 
Verfiigbaikeit, die Reisezeit und die Fahrplane offenUi- 35 
cher Verkehrsmittel beriicksichtigt, dass die TVansport- 
zeit fiir ein offentliches Verkehrsmittel (T) mit der 
Transportzeit eines Individualverkehrsmittels (C) ver- 
glichen wird, und dass dasjenige Verkehrsmittel (C; T) 
dem Benutzer vorgeschlagen wird, das die Route (R) 40 
am wirtschaftlichsten oder am schnellsten zuriicklegt. 

6. Verfahren nach dem vorhergehenden Anspruch, da- 
durch gekennzeichnet, dass fiir die Route (R) ab- 
schnittsweise offentliche Verkehrsniittei (T) und Indi- 
vidualverkehrsmittel (C) in Abhangigkeit von ihrer je- 45 
weiligen Verfugbarkeit vorgeschlagen werden. 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Entfemung zwi- 
schen dem Standpunkt (S) des Benutzers zu dem Park- 
platz seines Individualverkehrsmittels (C) ermittelt 50 
wird. 

8. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass in einem mobilen 
Datenverarbeitungsgerat (3) der Ort gespeichert wird, 
an dem es aus dem Verkehrsmittel (T; C) entfemt wird, 55 
und der aktuelle Standpunkt (S) des Benutzers ermittelt 
wird, an dem sich der Benutzer zum Zeitpunkt der Be- 
stimmung des Abreisezeitpunkts befindet. 

9. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass von einem tragba- 60 
ren Datenverarbeitungsgerat (3) eine FuBgangerroute 
vom Standpunkt CS) des Benutzers zum Parkplatz des 
Personenkraftwagens des Benutzers berechnet und an 
den Benutzer ausgegeben wird. 

10. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 65 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass aktuelle Ver- 
kehrsinformation fur die Bestimmung des Abreisezeit- 
punkts und/oder des Verkehrsmittels beriicksichtigt 



wird. 

11. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Verkehr- 
prognose fiir das Zeitintervall beriicksichtigt wird, in 
dem die Reise stattfinden soil. 

12. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Abreise- 
zeitpunkt und/oder das Verkehrsmittel (C; T) in Abhan- 
gigkeit von aktueller Verkehrsinformation geandert 
wird. 

13. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Route (R) 
von einem tragbaren Datenverarbeitungsgerat (3) be- 
rechnet wird, und dass in Abhangigkeit von Vericehrs- 
information von dem tragbaren Datenverarbeitungsge- 
rat (3) eine neue Route (R) vom augenblicklichen 
Standpunkt (S) des Benutzers zum Ankunftsort (O) be- 
rechnet wird. 

14. Tragbares Datenverarbeitungsgerat, das aufweist: 
einen Speicher (12), in den eine digitale StraBenkarte 
(15) geladen ist, 

eine Recheneinheit (11), die eine Route (R) von einem 
Standpuiikt (S) deis Benutz^ zu einem vom Benutzer 
Wahlbareh Ankunftsort (O) berechiiet, die eine An- 
kunftszeit fiir den Ankunftsort (O) ab£ragt und einen 
Abreisezeitpunkt nach einem der vorhergehenden An- 
spriichen ermittelt und signalisiert. 
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